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® Kraftfahrzeugsttz mit verstellbaren Sehenwangen 

© Ein Kraftfahrzeugsitz mit Tragstruktur, Posterung und 
Sitzbezug waist eln SHzteil und eine Ruckenlehne auf, so- 
wie verstellbare Seitanwangen, deren Verstellung mittels 
Innemalb von sankrechten Langeebenen veriagerbaren 
Bugeln erfolgt. Die Buge) sind in ihrer Krummurtg im we- 
sentlichan elastisch varformbar. 
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Beschreibung form. 

In den Zeichnungen sind gleiche Tcile mil den gleichen 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz nach dem Bezugszeichen versehen, die sich im Bedarfsfall durch 

Oberbegriffdes Patentanspruchs 1. Hochsixiche voneinander unterscheiden. 

Ein Kraftfahrzeugsitz der als bekannt vorausgesetzten Art 5 Ein Kraftfahrzeugsitz weist eine RQckenlehne 2 und ein 

(EP 0 082 436 Bl) weist starre BQgel als Stutzelemente der Sitzteil 1 auf, das mittels Lenker 7 auf Langsventellschie- 

Seitenwangen auf. Die Bugel and mit jeweils einem Ende nen 6 verschieblich gefuhrt ist An der Ruckenlehne 2 sind 

urn quer zur Sitz- oder l^hrieniangsrichtung verlaufende, beiderseits der Anlehnflache Seitenwangen 3 ausgebildet 

horizontale Achsen verschwenkbar an der Tragstruktur des Die Seitenwangen 3 umfassen elastisch verformbare Bugel 

Kraftfahrzeugsitzes angetenkt An den anderen Enden sind 10 4, die an Tragstnikturen 3a der Seitenwangen 3 derart hefe- 

rfic BOgct jeweils mit cincr Rastvorrichtung verschen, die stigt sind, daB sic sich in cincr scnkrcchtcn, in Fahrtrichtung 

die Seitenwangen jeweils mit einer Rastvorrichtung zum E- verlaufenden Ebene erstrecken. Auf den BUgeln 4 sind von* 

xieren in unterschiedlichen Schwenklagen versehen. Derar- einander beabstandete RoUk&per 4a gelagert. Der BQgel 4 

tige Kraf ifahrzeugsitze haben den Nachteil, dafl der Verstell- und die Rollkorper 4a and zur Frontseite und zu den Seiten 

weg zwangslaufig rrrit zunehmendem Abstand von der is hin von einer Polsterung 3b umgeben. 

Schwenkacbse wachst, daB also der groBle Versiellweg am Der BQgel 4 wird von einer Verslelivorrichlung 5 aus sei- 

unteren Ende der Seitenwange erzeugt wird Dies ist ergo- ner in Fig. 1 mit stark ausgezogenen Linien dargesteUten, 

nomisch ungQnstig. rechten Position in seine mit diinnen Linien dargesteilte, 

Hin weiterer bekannter Kraftfahrzeugsitz starker gekrummte, linke Position verlagert Durch die Ver- 

(DE4403 071 Al) weist Seitenwangen mit darin einge- 20 lagerung ergibt sich die mil dunner Linie dargesteilte Au- 

schlossenen Luftzellen auf. Die Luftzelien werden von einer Benkonmr der Seitenwange 3. In Fig. 2 ist die entsprechende 

Pumpc Qbcr cine Vcntilstcucrung mit Druckluft vcrsorgL AuBcnkontur und die vcrschobcnc Lagc des BQgcls 4 strich- 

Die Luftzellen konnen so angeordnet sein, daB eine Erh6- punktiert dargestellt. Da die Anlehnflflche der RQckenlehne 

hung des Druckes zu einer VfergrGBerung der Seitenwangen 2 ihre Lage nicht verandert, wird die Polsterung 3b bei der 

in einem bevoizugten Seitenwangenbereich filhrt Die ttr- 25 Verlagerung des BOgels 4 von der AuBenseite nach innen 

sorgung der Luftzellen und die Steuerung der Luftzuf uhr ist gezogen bzw. entsprechend elastisch verformt 

aufwendig und teuer. Der Bugel 4 ist an der in Fig. 3 nicht dargesteUten TYag- 

Ausgehend von dem eingangs genannten Stand der Tech- struktur 3a mit einem Ende urn eine horizontal verlaufende 

nik licgt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, bei einem Achse 4b verschwenkbar gelagert. Das andere Ende des Bi> 

Kraftfahrzeugsitz der als bekannt vorausgesetzten Art die 30 gels 4 ist in einer ersten Ausruhnmgsfonn mit einer Spindel 

Ildhe der Seitenwangen auf mechanische Weise so einstell- 5b fest verbunden, die eine Spindclmutter 5a durchsetzt Die 

bar auszubildcn, daB die Scitcnwangcnkontur nach crgono- Spindclmutter 5a wird von cincm FJcktromotor 5c angctric- 

mischen Vbrgabcn vcrstcUbar ist. ben. Die Langsachsc der Spindel 5b vcrlauft nahczu tangen- 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen tial zur Langsachse des BQgels 4 in seinem Endpunkt 

des Patentanspruchs 1. 35 Eine Verschiebung der Spindel 5b nach links veriangert 

Durch die veranderliche Krtlmmung der StQtzelemente den Bogen zwischen der Achse 4b und der Spindelmutter 

der Seitenwangen wird deren H8he insbesondere im mittle- 5a. Da die Achse 4b und die Spindelmutter 5a ortsfest gela- 

ren Bereich beeinfluBt Die Richtung der Seitenwangen und gert and, verlagert sich der Bugel 4 zur Frontseite hin, wo- 

ihre Breite bleibt im wesentlichen unverandert. Eine st2r- bei er eine starkere Krummung errahrt Bei einer Verschie- 

kere Kiummung der Stutzelemente gcht mit einer h5heren 40 bung der Spindel 5b in Gegenrichtung kehrt der BQgel 4 in 

Spannung und Harte einher, wie dies fiir Sportsitze bevor- seine Ausgangslage zuruck. 

zugt wird. Flacher verlaufende Sriitzelemente sind dagegen Die in Fig. 4 dargesteilte zweite Ausftlhrungsform unter- 

gletchbedeutend mit niedrigercn und weicheren Scitenwan- scheidet sich von der vorstehend beschriebencn lediglich 

gen f meb«konifortablenSitzenbevorzugtwero^^ durch die VersteUvorrichtung 5 1 . Der um die Achse 4b 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 45 schwenkbare BQgel 4 ist mit einer Zahnstange 5e fest ver- 

aus den Umeransprtlchen. bunden. Die Zahnstange 5e ist an der Tragstruktur 3a ver- 

Die Reibung zwischen dem StUtzelement und seiner Pol- schieblich geflihrt In die Yerzahnung der Zahnstange 5e 

slerung wird durch auf den Stutzelemenlen gelagerte RoU- greift ein Rilzel 5d ein, das mil einem verschwenkbaren 

kdrper venmnderl. Dies ergibt einen gleichinaBigen ^uf Handhebel 5f drehfesi verbunden isL Durch Verschwenken 

der Qucrschnittskontur in jeder Verstellsituation. Die Ande- 50 des Handhebels 5f wird die Lange des Bogens zwischen der 

rung der Krummung kann durch eine Anderung der BQgel- Achse 4b und der lehnenfesten Ritzellagerung, und damn 

lange bei unverandcrlichcn Anlenkpunkten oder durch eine die Krflmmung der Seitenwange 3 verandert 

Verlagerung mindestens einer der Anlenkpunkte in Rich- Wenn die Verlagerung der Seitenwange ausschlieBlicb 

tung des jeweils andcrcn Anlcnkpunktcs crrcicht werden. durch cine Krilmmungsandcrung des Bugcls 4 hcrvorgcru- 

Die Anderung der BUgeUiinge und die Verlagerung der An- 55 fen wird, erhdht sich die Seitenwange 4 in der Mine zwi- 

lenkpunkte k6nnen mit einfachen Mitteln bewirkt werden. schen den beiden ortsfesten LagersteUen des BUgels 4 am 

Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausfllhnmgsfor- staiksten. Je nach Neigung der Verstellrichtung der Spindel 

men der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 5b bzw. der Zahnstange 5e kann die Krflrnmungsanderung 

beschrieben. Es zeigen; durch eine Schwenkbewegung des Bugels 4 um die Achse 

Fig. 1 - eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugsitzes mit 60 4b uberlagert werden. Ein reine KrQnimungsanderung des 

ewer an dessen Ruckenlehne vorgesehenen, verstellbaren BQgels ergibt sich auch, wenn das der Achse 4b gegenuber- 

Seitenwange in einer ersten Ausruhrungsform; Uegende Ende des BQgels 4 in Richtung auf die Achse 4b zu 

Fig. 2 - einen sebematischen Querschnitt durch die Sei- verstellt wird. 
tenwange nach Fig. I; 

Fig. 3 -eine vergrdBerte Sdtenansicht des unteren M- 65 Patentansprtlche 
bereichs der RQckenlehne nach Fig. 1 ; 

Fig. 4 - eine zu Fig. 3 analoge Seitenansicht der RQcken- 1. Kraftfahrzeugsitz mit Tragstruktur (3a) Polsterung 

lenne mit emer Seitenwange in einer zweiten AusfOhrungs- (3b) und Sitzbezug, der SitzteU (1) und RQckenlehne 
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(2) aufweist, sowie an Siczteii (1) und/oder Riicken- 
lehne (2) vorgesehene, in ihrer Hone durch innerhalb 
von senkrcchten LSngsebenen verlagerbarc, an der 
TYagstruktur (3a) gelagerte Bugel veistellbare Seiten- 
wangen (3), die sind, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
die Btlgel (4) in ihrer Krummung im weseotlichen ela- 
stisch verformbar sind. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bugel (4) an einem Tl ndf um 
eine horizon tale, quer zur Fahrtrichtung verlaufende 10 
Achsc (4h) schwcnkbar gclagcrt und das andcrc Hndc 
translatorisch verstellbar ist 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die translatorische Verstellung zu- 
mindest annShemd in Ungsrichtung eines BQgelendes 15 
erfolgL 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bugel (4) entiang seiner Langserstreckung untcr- 
schiedliche S tcifigkeit aufweist. 20 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
translatorische Verstellung des BUgels (4) durch dreh- 
bare Versteliorgane erfolgt, die mil an dem BUgel (4) 
angeordneten, ISngsverschieblich bewegbaren Gegen- 2$ 
elementen in fonrischTflssigem EingrifFstehen. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein drehbares Yerstellorgan als Spin- 
delmutter (5a) und ein langsverschiebliches Gegenele- 
ment als Spindel (5b) ausgebildet sind. 30 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das drchbarc \ferstcllorgan als Ritzcl 
(5d) und das langsvcrschicbuchc (Jcgcnclcmcnt als 
Zahnstange (5e) ausgebildet sind. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Verstellorgan elektromotorisch 
angetrieben ist 

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bugel (4) um deren Langsachsen drehbar gelagene, be- 40 
abstandete, rotationssymmetrische Rollkdrper (4a) tra- 
gen. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Rollkdrper (4a) als Kugeln aus- 
gebildet sind. 45 

11. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bugel (4) ein Runustabprofil aufweist und aus Feder- 
stahlbestehL 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
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